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Zmiany klimatu skfaniajg do nowego spojrzenia na kierunki rozwoju systemu
transportowego. Waznym narzedziem wykorzystywanym w procesie realizacji
celow polityki klimatycznej okreslonych na szczeblu migdzynarodowym jest
wspieranie rozwoju transportu wodnego srodladowego. Galaz ta odznacza
sie bowiem znacznie mniejszg niz transport samochodowy emisjg zanie-
czyszczen i halasu, wysokim poziomem bezpieczenstwa, a przy tym duza
efektywnoscia kosztowa.

Mimo ze negatywne skutki ekstremalnych zjawisk pogodowych oznaczajg
potrzebe wzmocnienia roli $rodladowych drég wodnych w tancuchach
dostaw, to, jak wynika z dotychczasowych tendencji, czesto obserwowane
jest zjawisko spadku znaczenia zeglugi srédladowej na korzys$¢ transportu
samochodowego. Osiagniecie celéw zwigzanych ze wzmocnieniem roli
transportu wodnego $réddladowego moze by¢ zagrozone nawet w krajach
o duzych tradycjach zeglugowych.

Czesto wskazuje sie, ze najwazniejszym czynnikiem decydujacym o wybo-
rze galezi transportu jest koszt ustugi transportowej. Istnieja jednak bada-
nia, z ktérych wynika, ze kluczowe znaczenie ma postulat niezawodnosci,
oznaczajacej staly dostep do ustugi transportowej i pewnos¢ jej realizacji
w okreslonym czasie. Zmiany klimatu, ktére skutkuja wzrostem nieprzewi-
dywalnos$ci warunkow zeglugowych na szlakach wodnych, sa wspotczesnie
istotnym czynnikiem zakldcajacym ciaglos¢ i stabilno$¢ proceséw przewo-
zowych w transporcie wodnym $rédladowym. Z jednej strony oznaczaja
dla tej galezi szans¢ na umocnienie pozycji w systemie transportowym, lecz
z drugiej - sa zagrozeniem dla utrzymania stalej dostepnosci ustug zeglugi
srddladowej. Konieczne jest wiec poglebione rozpoznanie naukowe mecha-
nizmu powstawania zakldcen powodowanych przez niesprzyjajace zjawiska
pogodowe w funkcjonowaniu transportu wodnego $rédladowego, ktore
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w efekcie przyczyniaja si¢ do zbyt powolnego wlaczania tej gatezi w proces
zrdwnowazonego rozwoju systemu transportowego.

Gléwnym celem monografii jest zbadanie zdolno$ci transportu wod-
nego $rodladowego do $wiadczenia niezawodnych ustug przewozowych
w warunkach obserwowanych zmian klimatu oraz wskazanie kierunkow
dzialan poprawiajacych jego odpornos¢ na ekstremalne zmiany warunkéw
hydrologicznych.

Jako zmienng egzemplifikujacg poziom niezawodnosci ustug przewo-
zowych przyjeto miare w postaci indeksow stabilnosci pracy przewozowej,
ktora odzwierciedla poziom réwnomiernosci realizowanej pracy przewozo-
wej w poszczegolnych podokresach w cyklu rocznym.

Badanie miato za zadanie wykaza¢, ze mimo nasilenia si¢ ekstremalnych
zjawisk pogodowych niezawodnos¢ zeglugi srédladowej nie ulegta istotnemu
pogorszeniu i w efekcie galaz ta zachowuje pod tym wzgledem zdolnosci
konkurencyjne w poréwnaniu z transportem samochodowym. W badaniu
pominieto wiec poréwnanie poziomu niezawodnosci ustug transportu wod-
nego $rédladowego z transportem kolejowym. Uznano bowiem, ze rozwoj
tej galezi transportu, podobnie jak zeglugi srodladowej, ma takze kluczowe
znaczenie w procesie dazenia do neutralnosci klimatycznej.

Doprecyzowujac cel gléwny monografii, sformulowano dwie hipotezy
badawcze:

- HBI1: Zmiany klimatu, ktérych skutkiem s3 zmienne warunki hydro-
logiczne, nie s3 istotnym czynnikiem wplywajacym na zdolnos¢
transportu wodnego srédladowego do $wiadczenia niezawodnych
ustug przewozowych.

- HB2: W warunkach obserwowanych zmian klimatu poziom niezawod-
nosci ustug transportu wodnego srodladowego nie rézni si¢ istotnie
w poréwnaniu z transportem samochodowym.

Odpowiednio do postawionych celéw i hipotez badawczych dobrano
metody badan. Proces badawczy oparto zar6wno na metodzie jako$ciowej,
jak i ilosciowej. Badania jakosciowe przeprowadzono przy wykorzystaniu
metody desk research, polegajacej na porzadkowaniu, analizowaniu oraz
przetwarzaniu danych i informacji pochodzacych z istniejacych zrodet.
Ponadto w analizie tej wykorzystano klasyczne miary statystyki opisowe;.
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Z kolei badania ilo$ciowe zrealizowano z wykorzystaniem procedury wnio-
skowania statystycznego, polegajacego na zastosowaniu odpowiednich testow
statystycznych.

Postawione cele i hipotezy badawcze zadecydowaly o strukturze mono-
grafii. W pierwszym rozdziale przedstawiono przestanki, cele, narzedzia
polityki klimatycznej oraz wskazano role, jaka w polityce klimatycznej kra-
jow UE moze odegrac transport wodny $rédladowy. W tej czesci monografii
zaprezentowano oraz poddano merytorycznej ocenie dotychczasowe postepy
w procesie realizacji postulatu przesunie¢ miedzygateziowych tadunkow
z transportu samochodowego na $rodladowe drogi wodne.

Rozdzial 2 monografii stanowi analize skutkéw zmian klimatu z perspek-
tywy funkcjonowania transportu wodnego $rodladowego. Przedstawiono
w nim czynniki, ktére oddzialuja na spadek zaufania gestoréw fadunkéw
wobec przewodnikow, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych czynnikéw, ktére
wprost oddzialujg na warunki hydrometeorologiczne. Ponadto w rozdziale
tym omdwiono istote niezawodnosci ustugi przewozowej oraz zwigzek, jaki
wystepuje pomiedzy niezawodnoscig zeglugi srodladowej a ekstremalnymi
i czgsto nieprzewidywalnymi zjawiskami pogodowymi.

Rozdzial 3 ma charakter badawczy, podjeto w nim probe okreslenia
poziomu niezawodnosci ustugi przewozowej i dokonano weryfikacji posta-
wionych hipotez badawczych. Weryfikacje przeprowadzono w odniesieniu
do krajow UE-27, ktére przede wszystkim tworza rynek zeglugi srodladowej
w Europie. Starano si¢ odpowiedzie¢ na pytanie, czy transport wodny $rodla-
dowy pomimo niekorzystnych dla tej galezi transportu zmian pogodowych
zachowuje postulat niezawodnosci ustugi przewozowej i czy moze konku-
rowac z transportem samochodowym.

Poniewaz niezb¢dne s dzialania poprawiajace odpornos¢ zeglugi $rédla-
dowej na wzrost poziomu nieprzewidywalnosci warunkéw zeglugowych,
w rozdz. 4, ostatnim, wskazano kierunki rozwoju transportu wodnego $rodla-
dowego. Przedstawiono kierunki rozwoju infrastruktury transportu wodnego
srédladowego w Europie. Przyjeto przy tym zalozenie, ze na $rédladowych
drogach wodnych o wyzszej klasie zeglownosci istniejg wigksze mozliwosci
realizacji niezawodnych ustug ze wzgledu na mniejsze ryzyko spadku gte-
bokosci wod do poziomu, ponizej ktorego zegluga jest nieoplacalna i jest
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zawieszana. W kontekscie rozwoju floty wskazano na koniecznos¢ dziatan
w zakresie ekologizacji statkow. Istnieje bowiem zagrozenie, ze w warun-
kach znacznego postepu w procesie wdrazania ekologicznych rozwiazan
w $rodkach transportu samochodowego transport wodny $rédladowy moze
utraci¢ przypisywany dotychczas tej galezi walor mniejszego negatywnego
oddzialywania na srodowisko. W swietle przedstawionych szczegolnie nieko-
rzystnych dla tej galezi zmian klimatu istotnym wyzwaniem dla tego rodzaju
transportu, oprocz zastosowania nowych, bardziej ekologicznych Zrédet
napedu, jest takze budowa statkéw o mniejszym zanurzeniu. Stad tez w tej
czesci opracowania opisano istniejace w tym zakresie przyktady.

Ksztaltowanie wigkszej ,,odpornosci” zeglugi srédladowej na ekstremalne
warunki pogodowe wiaze si¢ takze z potrzeba szerszego zastosowania roz-
wigzan cyfrowych, majacych na celu efektywne zarzadzanie ruchem statkow,
poprawe bezpieczenstwa, zmniejszenie negatywnego oddziatywania na $ro-
dowisko oraz podniesienie efektywnosci przewozow. Dlatego tez w ostatnim
rozdziale monografii przedstawiono kierunki wykorzystania ustug informacji
rzecznej i innych narzedzi cyfrowych wspomagajacych proces decyzyjny
w planowaniu operacji zeglugowych.



