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Wstep

Wiedza o transporcie ma wiele uje¢ i form. W §wiecie nauki sg dwa jej podstawowe
rodzaje: ujecie redukcjonistyczne (analityczne) i ujecie holistyczne (kompleksowe),
natomiast w sferach praktycznych transportu polega si¢ gtéwnie na szczegétowych
analizach i opisach dobrych praktyk. Inspiracja do przeprowadzenia badan i napisa-
nia niniejszej monografii byta dojrzewajaca od lat $wiadomos¢ autoréw, ze w $wiecie
nauki transport jest poznawany gléwnie redukcjonistycznie, przy ograniczonych
probach ujec calosciowych i uogdlnionych. Wyspecjalizowane i szczegdtowe bada-
nia transportu maja bardzo duze znaczenie poznawcze, ale poprzestanie na ich
wynikach nie pozwolitoby na uchwycenie szerokiego spektrum diugookresowej
ewolucji rzeczywistosci transportowej. Warto wiec szuka¢ mozliwosci wykrywania
skutkéw tej ewolucji, stosujac ujecie holistyczne.

Nalezy sprecyzowaé specyfike zastosowania podejscia holistycznego w sferze
transportu. Publikowane w licznych opracowaniach ogdlne definicje holizmu nie
sa adekwatne do réznych przedmiotéw badan, zwlaszcza do transportu. Stowo
»holizm” zostalo stworzone w 1929 r. przez Jana Christiaana Smutsa, a jego definicja
byta inspirowana badaniami biologicznymi i brzmiata: ,,holizm to fundamentalny
czynnik dziatajacy w kierunku tworzenia cato$ci we wszechswiecie”'. Wspotczesne
definicje znacznie réznig si¢ od sformutowania pierwotnego i jest wiele interpretacji
tego pojecia. Sugeruje sie, ze holizm jest tendencjg w przyrodzie do tworzenia calo-
$ci, ktére sg wieksze niz suma ich czesci, poprzez twdrcza ewolucje®. Uwaza sie tez,
ze w kompleksowo postrzeganym systemie nastgpuje emergencja (wytonienie si¢)
nowych cech’. Uklady biologiczne, spofeczne, ekonomiczne nalezy bada¢ calosciowo,
a ich wlasciwosci powinny by¢ traktowane jako efekt wzajemnego oddziatywania

' J.C. Smuts, Holism and Evolution, The Macmillan Company, New York 1926, https://ia800202.
us.archive.org/31/items/holismevolution00smut/holismevolution00smut.pdf (dostep: 25.09.2023),
s. 86,981 320.

> J. Freeman, Towards a definition of holism, ,,1he British Journal of General Practice” 2005, https://
www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC1463203/ (dostep: 25.09.2023).

* H.Jackman, Meaning Holism, The Stanford Encyclopedia of Philosophy, ed. E.N. Zalta, Winter 2020
Edition, https://plato.stanford.edu/archives/win2020/entries/meaning-holism/ (dostep: 24.09.2023);
J. Zahle, Methodological Holism in the Social Sciences, 'The Stanford Encyclopedia of Philosophy,
ed. E.N. Zalta, Winter 2021 Edition, https://plato.stanford.edu/entries/holism-social/ (dostep:
24.09.2023).
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ich czesci sktadowych. Holizm trafnie akcentuje stabosci redukcjonizmu, ale wciaz
nieodgadnione jest zjawisko pojawienia si¢ w systemie nowych funkcji i relacji, nie-
znanych w prostym zgrupowaniu elementéw sktadowych systemu®. Jest to gtéwna
trudnos¢, ktora nalezato pokona¢ przy pisaniu niniejszej monografii.

Transport nie jest tworem ewoluujacej natury, lecz jest rozwojowym dzietem
czlowieka. Holistyczne jego postrzeganie musi wigc by¢ odmienne niz w naukach
przyrodniczych. Systemy transportowe sg wieksze i bardziej skomplikowane niz
jakiekolwiek organizmy Zywe. Aby holistyczne ujecie transportu obejmowalo
wszystkie jego cechy i aspekty oraz rézng skale struktur i proceséow, konieczne
jest rozpatrywanie go zaréwno w ujeciu calo$ciowym, jak i galeziowym, z punktu
widzenia globalnego i lokalnego, materialnego i regulacyjnego, technicznego i spo-
tecznego, ekonomicznego i ekologicznego, teoretycznego i praktycznego, cywilnego
i militarnego. Przejawy stosowania ujecia holistycznego najbardziej sa widoczne
w badaniach historii transportu, w badaniach ekologicznych i tworzeniu regulacji
prawnych transportu, co sklonito autoréw niniejszej monografii do napisania
rozdziatu 2. Odrebnie zostaty ujete w rozdziale 4 aspekty ekonomiczne i spoteczne
transportu, ktére maja charakter zar6wno komplementarny, jak i autonomiczny.

Podejmujac probe holistycznego ujecia zjawisk i proceséw transportowych,
trzeba bylo mie¢ §wiadomo$¢, ze kompleksowe (multidyscyplinarne) podejscie
do tej sfery zycia ekonomiczno-spolecznego ma sens i jest uzyteczne. W praktyce
wspolczesnym podmiotom realnie zwigzanym z transportem wystarcza najczesciej
ograniczony zasob wiedzy i doswiadczen, adekwatny do rodzaju prowadzonej
przez nich dzialalno$ci. Holistyczne postrzeganie transportu jest przydatne przede
wszystkim w $wiecie naukowych badan stosowanych i w polityce transportowe;.
Wsréd podmiotéw produkeyjnych kompleksowa wiedza jest najbardziej przydatna
organizatorom procesow transportowych (spedytorom, logistykom) oraz inwesto-
rom infrastrukturalnym.

Na czasoprzestrzen holistyczng transportu sktada sie zbior faktéw z minionych
epok rozwoju cywilizacji zebranych z réznych obszaréw geograficznych. Najbardziej
rozwinieta forma holizmu transportowego jest transport rozpatrywany w réznych
obszarach $wiata od poczatkéw historii udokumentowanej odkryciami archeolo-
gicznymi i najnowszymi archeologicznymi symulacjami informatycznymi. Dla
kompleksowego rozpoznania rozwoju transportu w czasach prehistorycznych,
antycznych i $redniowiecznych wykorzystywana jest wiedza historyczna obejmu-
jaca opisy srodkdw transportowych i infrastruktury, podmiotéw zajmujacych sie
transportem, regulacji prawnych dotyczacych ustug transportowych, pracy ludzi
w transporcie, wielkosci i geografii przewozow, kosztow i cen transportu, militarnego

* . Burnewicz, Filozofia i metodologia nauk ekonomicznych, Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa

2021, s. 245.
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wykorzystania transportu. Od XIX w. do dzi§ wiedza o transporcie jest wzbogacana
przez nowe dyscypliny nauki odnajdujace w transporcie istotny przedmiot badan
(inzynieria, ekonomia i zarzadzanie, psychologia, socjologia, politologia, nauki
prawne, informatyka, ekologia). Holistyczna metodologia badan transportu rézni
sie od metodologii badan szczegdtowych wiekszym zakresem uogélnien i syste-
matyzacji. O ile w badaniach szczegétowych transportu przewazaja opisy i analizy
stanu rzeczy w krétkim okresie, to w podejséciu holistycznym przewazaja poszu-
kiwania tendencji, przyczyn zréznicowania systeméow, wspotzaleznosci zjawisk
i procesow. Istnieje potencjalnie wigksza mozliwo$¢ formulowania prawidtowosci
transportowych w ujeciu holistycznym niz w badaniach o charakterze wyspecja-
lizowanym i szczegdtowym.

Napisano wiele podrecznikéw i monografii wyjasniajacych zagadnienia trans-
portowe’. Ich czytelnicy moga mie¢ wrazenie, ze wiemy juz wszystko o transporcie
i ze nie ma w nim zadnych tajemnic. W rzeczywistosci tak nie jest, gdyz nawet
w najbardziej rozwinietych i wiarygodnych teoriach naukowych jest zawarta
szczatkowa i niepewna wiedza o rzeczywistosci, w ktorej zyjemy. Intencja autorow
prezentowanej publikacji jest wykazanie, ze dziatalno$¢ gospodarcza transportu
opiera si¢ na niedostatecznie mocnych podstawach naukowych, a wieloletnie
doswiadczenie praktykow stanowi czesto solidng weryfikacje teoretycznych zasad
i modeli transportowych.

Teza niniejszej monografii jest twierdzenie, ze naukowe reguly funkcjonowania
i rozwoju transportu musza ewoluowaé wraz z postepem technicznym i zmianami
uwarunkowan ekonomiczno-spotecznych, ekologicznych i politycznych. To, co byto
stuszne w transporcie w XIX w,, stracito sens w XX w., a pierwsze dekady kolejnego
stulecia daja powody do tego, by watpi¢ w doktryny transportowe gloszone jeszcze
nie tak dawno. W XIX w. wierzono w nieprzemijajaca site techniczng i ekonomiczng
kolei, zdolnej przemieszczac¢ skutecznie i tanio duze masy surowcéw. Koniec XX w.
ugruntowat przekonanie, Ze najlepszym rodzajem transportu jest ruch po drogach
kotowych, gdyz daje wszystkim podmiotom duzo swobody, jest tani i powszechnie
dostepny, byle drogi byly maksymalnie geste i dobrej jakosci. W trzeciej dekadzie
XXI w. do wielu ludzi zaczyna dociera¢, ze nieskrepowana mobilnos¢ niesie za
sobg coraz wigcej negatywnych skutkéw ekologicznych i spotecznych i pojawia sie
widmo koniecznosci jej wyhamowania.

Podobnie jak we wszystkich rzetelnie napisanych monografiach nalezy przedsta-
wi¢ nowe i realistyczne hipotezy badawcze. Hipotezy te powinny by¢ odpowiedziami
na istotne pytania rodzace si¢ w zwigzku z postawiong wczesniej teza o ewolucji
w czasie teoretycznych zasad funkcjonowania i rozwoju transportu. Hipotezy

5 Zob.: 100 Best Transportation Books of All Time, https://bookauthority.org/books/best-transpor-
tation-books (dostep: 20.09.2023).
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powstaja w wyniku zaréwno wnioskowania dedukcyjnego opartego na istniejacej
wiedzy, jak i na podstawie wnioskowania indukcyjnego opartego na empirycznych
obserwacjach faktéw w zmieniajacej sie rzeczywistosci transportowe;j. Sg one efek-
tem intuicji badawczej, a wiec moga miec subiektywny charakter.

Dokonujgc krytycznej kwerendy $wiatowych i polskich publikacji na temat trans-
portu, mozna postawi¢ pytanie: jakie trwate naukowe reguly jego funkcjonowania
irozwoju wpisuja sie¢ w uniwersalny i ponadczasowy kanon wiedzy ekonomiczne;j?
Czy przeprowadzone obserwacje transportowe i sformulowane twierdzenia wnosza
co$ nowego do nauk ekonomicznych i czy daja dodatkowe argumenty do weryfika-
cji teorii ekonomicznych, a moze istniejg prawidlowos$ci ekonomiczne adekwatne
tylko do specyfiki zjawisk transportowych? Nasuwa si¢ hipoteza, ze w ogélnej teorii
ekonomii bazuje si¢ na obserwacjach przemystowych i nie dostrzega prawidtowosci
wystepujacych tylko w sferze transportu.

W transporcie nieuchronnie pojawiaja si¢ nowe zjawiska i nowe technologie
(emergentne), mimo ze od poczatku XX w. nie powstala Zadna nowa galaz trans-
portu. Wszystkie istniejace galezie transportu maja pewne wady wrodzone, takie jak
staba dostepno$¢ przestrzenna, powolnosc ruchu, terenochtonnos¢, energochton-
no$¢, ucigzliwo$¢ ekologiczna i inne. Mimo tych wad transport jest mato podatny
na innowacje przelomowe, a na dodatek stajg przed nim wcigz nowe wyzwania
eksploatacyjne, spoleczne, zdrowotne i inne. Dlugookresowe obserwacje procesow
transportowych prowadza do wniosku, ze mimo nawarstwiania si¢ réznych pro-
blemow systemy transportowe panstw sg coraz sprawniejsze, a ustugi transportowe
staja si¢ relatywnie tansze i bardziej dostepne dla ludnosci i przedsigbiorcow.

Specyfika techniczna i organizacyjna transportu sprawia, ze metody oraz
instrumenty badan probleméw transportowych musza by¢ odmienne od metod
badan w sferze produkcji rzeczowej. Powstaje wiec pytanie, jak nalezy konstruowaé
metody badan zagadnien transportowych, by ich rezultatem byty wiarygodne
i trwale teorie? Odpowiedzig na to pytanie jest hipoteza, ze w trafnym wyjasnia-
niu wspolczesnych zjawisk transportowych najbardziej przydatne jest podejscie
indukcyjne, polegajace na formutowaniu uogdlnien (tendencji, wspoéizaleznosci)
na podstawie obserwacji empirycznych, uzupelniane réznymi ujeciami porow-
nawczymi (miedzynarodowymi, okresowymi, sektorowymi, technologicznymi),
majacymi w maksymalnym stopniu charakter interdyscyplinarny. Istota problemow
transportowych ma gléwnie charakter techniczny, przestrzenny i organizacyjny,
a tylko czesciowo ekonomiczny, obejmujacy gtéwnie badanie popytu, kosztow,
efektywnosci, konkurencyjnosci i innych zagadnien wyjasnianych kategoriami
pienieznymi. Argumenty ekonomiczne musza by¢ $cisle powigzane z argumentami
pozaekonomicznymi, a zwlaszcza technicznymi, przyrodniczymi i spolecznymi.

Rozwdj i funkcjonowanie transportu odbywajg sie w wyniku §$wiadomie stawia-
nych przez ludzi celéw. Rozwoj zawdzigczamy inzynierom i praktykom, a sprawne
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funkcjonowanie zapewnia stosowanie koncepcji i zasad ekonomicznych, prawnych
oraz logistycznych. Wspdlczesnie nie ma takiej sfery zycia gospodarczego, ktora
nie bylaby objeta szczegétowymi regulacjami prawnymi. Teza ta odnosi si¢ takze
do szeroko ujmowanej sfery transportu. Dazenie do tworzenia zintegrowanych
systeméw transportowych i zapewnienia fadu na rynkach transportowych moze
przynosic¢ pozytywne skutki, gdy tworzy sie logiczny i zharmonizowany system
regulacyjny. Nasuwa sie tu hipoteza, ze warunek ten jest spetniany, gdy prawo
transportowe odzwierciedla zaréwno prawidtowosci natury, jak i zasady ekono-
miczne oraz spoleczne.

Badania trendéw i wspoizaleznosci w transporcie tadunkéw wymagaja stoso-
wania daleko idacych uje¢ interdyscyplinarnych, gdyz w tej sferze stosuje si¢ cale
spektrum rozwigzan technologicznych i organizacyjnych w kazdej galezi i dazy sie
do rozwoju systeméw intermodalnych i multimodalnych. Mozna wigc sformuto-
wac ogdlng hipoteze, ze gléwna cechg badan transportu fadunkéw powinno by¢
jak najdokladniejsze ustalanie poziomu kosztow i czynnikéw je ksztattujacych,
w powigzaniu z trudno wymiernymi wymogami jakosciowymi formutowanymi przez
zaladowcédw. Wazng kwestig jest badanie praktyk przedsiebiorcéw transportowych
w zakresie oszczednego wykorzystywania czynnikéw produkcji prowadzacego do
obnizki kosztow.

Przedstawione wyzej wstepne rozwazania stuzg uzasadnieniu, dlaczego w niniej-
szej monografii jest taki a nie inny uklad tresci. Nie jest on propozycja wzorcowego
modelu holistycznego ujmowania zjawisk i probleméw transportowych, lecz
autorskim postrzeganiem istoty holizmu w transporcie. W czterech rozdzialach
zostaly zawarte rozwazania i analizy dotyczace: 1) istoty i sensu konsolidacji wiedzy
o transporcie, 2) holistycznego zarysu rozwoju transportu, 3) systemu regulacji
prawnych transportu, 4) ekonomicznych i spotecznych aspektow transportu. Taka
autorska struktura holizmu w transporcie obejmuje wyczerpujacy zbidr aspektow:
pojeciowy, gateziowy, historyczny, przestrzenny (geograficzny), regulacyjny, eko-
nomiczny, spoteczny i ekologiczny.



