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Wykaz skrotow

CLIA - Cruise Lines International Association — stowarzyszenie zrzeszajace armatorow
statkow wycieczkowych

cruise ship (cruise) — wycieczkowiec — statek dostosowany konstrukcyjnie do
przewozu pasazeréw w celach turystycznych

GRT - gross register tonnage — calkowita pojemno$¢ statku wyrazona w tonach
rejestrowych 1RT = 100 st® = 2,83m?, jest to zwyczajowa miara objetosci statku
wykorzystywana do pomiaru wielkosci statkow, optat portowych i kanatowych
oraz do opisywania statystyk floty morskiej

HSC - high speedcraft - jednostka plywajaca z duza predkoscia (najczesciej jednostki
przewozace pasazeréw i mniejsze tadunki)

HUB - morski port wezlowy, gdzie nastepuje zamiana miedzy srodkami transportu,
pasazerowie przesiadajg sie ze Srodkéw transportu ladowego na statki i odwrotnie

MF - motor ferry — prom morski o napedzie motorowym (prom jednostka przewozaca
pasazeréw lub pasazeréw i tadunki, regularnie ptywajaca na kroétkich trasach)

MS - motor ship - statek o napedzie motorowym (wyposazony w silnik spalinowy)

MY - motor yacht - jacht motorowy (przeznaczony do rekreacji lub jako jednostka
przewozaca pasazerow)

RMS - Royal Mail Steamer (Royal Mail Ship) - krélewski parowiec pocztowy (kré-
lewski statek pocztowy) — przywilej nadawany przez brytyjski dwor krolewski
statkom, ktoére mogly przewozi¢ poczte z i do Wielkiej Brytanii

SOLAS - International Convention for the Safety of Life at Sea - miedzynarodowa
konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, reguluje catoksztalt zasad zwigzanych
z dopuszczeniem statkow do zeglugi, konstrukcja i wyposazeniem

SS - steam ship - statek parowy (parowiec, napedzany maszyng ttokowa)

SY - sailing yacht — jacht zaglowy (regatowy — sportowy lub turystyczny)

TS - turbine ship - statek o napedzie turbinowym (najczesciej jest to turbina parowa)

TSS - turbine steam ship - statek napedzany turbing parowa






Wstep

Od kilku dekad na $wiecie dynamicznie rozwija si¢ turystyka miedzyna-
rodowa, ktdrej istotnym elementem jest takze turystyka morska. Towarzy-
szy temu duze zainteresowanie nauk ekonomicznych branza turystyczna.
W wielu krajach, zaréwno rozwinietych, jak i zaliczanych do gospodarek
wschodzacych, turystyka miedzynarodowa, stanowigc liczace sie zZrodto
wplywow dewizowych, ma znaczacy wplyw na rozwdj gospodarczy i wzrost
zatrudnienia. W 2018 r. w zagraniczng podrdz turystyczna udalo sie 1,4 mld
0sob, tj. ponad 50 razy wiecej niz w 1950 r. Liczba ta zgodnie z obowiazujaca
w statystyce wielu panstw metodologia liczenia turystéw zagranicznych
obejmuje podrozujacych i przebywajacych poza krajem stalego zamieszkania
w celach wypoczynkowych badz stuzbowych dtuzej niz 24 godziny i nie
dluzej niz rok. Szacuje sie, ze wptywy z turystyki miedzynarodowej w 2017 r.
osiagnety poziom 1340 mld USD i byly o 182% wyzsze niz w 2000 r.!

Zagadnieniom turystyki miedzynarodowej w wymiarze $wiatowym,
a szczegolnie kwestiom turystyki morskiej, w literaturze fachowej poswieca
sie stosunkowo malo miejsca. Wystepuja tez problemy z dostepem do danych
statystycznych. Autorzy niniejszej monografii podjeli probe przynajmniej
cze$ciowego wypelnienia luki w zakresie opracowan dotyczacych aspektow
ekonomicznych turystyki miedzynarodowej. W swoich badaniach w naj-
wiekszym stopniu korzystali z danych statystycznych Swiatowej Organizacji
Turystyczne;.

Celem opracowania jest nakreslenie gléwnych tendencji w dziedzinie
turystyki miedzynarodowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem turystyki mor-
skiej, identyfikacja czynnikéw sprzyjajacych jej rozwojowi i utrudniajacych
zagraniczne podrdze turystyczne oraz przedstawienie wielkosci, struktury
i korzysci z tytulu migedzynarodowego ruchu turystycznego.

' J. Hubert, Statistiken zum Tourismus weltweit, Statista, https://de.statista.com/the-
men/702/tourismus-weltweit/ [dostep: 8.10.2019].
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Wstep

Monografia sklada sie ze wstepu, dziesieciu rozdzialéw, zakonczenia
oraz bibliografii. Poszczegdlne rozdzialy majg charakter teoretyczny oraz
pogladowy. Rozdzial pierwszy po$wigcony jest narodzinom i historycznemu
rozwojowi turystyki miedzynarodowej. Omoéwiono w nim, jak wygladala
turystyka w starozytnosci, sredniowieczu i w czasach nowozytnych przed
narodzinami w XIX w. turystyki nowoczesnej. Pokrétce przedstawiono tez
historie kapieli morskich i plazowania nad morzem. Rozdzial ten konczy
sie zarysem tendencji wystepujacych w rozwoju wspoéltczesnej turystyki
na $wiecie.

Drugi rozdzial dotyczy ewolucji podrézowania drogg morska. Nakreslono
w nim wplyw rewolucji technologicznej w okretownictwie na rozwdj liniowej
zeglugi pasazerskiej w XIX i pierwszej potowie XX w. oraz ekspansje rejsow
wycieczkowych w kilku ostatnich dekadach.

Trzeci rozdzial poswiecony jest teoretycznym aspektom turystyki mie-
dzynarodowej. Przedstawiono w nim definicje turystyki miedzynarodowej
i pokrewnych kategorii, scharakteryzowano wybrane rodzaje turystyki
i zarysowano problemy zwigzane ze statystycznym ujeciem wielko$ci mie-
dzynarodowego ruchu turystycznego. Podjeto probe ujecia turystyki jako
dyscypliny naukowe;.

Czwarty rozdzial prezentuje kierunki rozwoju turystyki miedzynarodowej
w XXI w. Jest w nim mowa o roli organizacji miedzynarodowych w zagra-
nicznych obrotach turystycznych, wielkosci i strukturze turystyki miedzy-
narodowej na $wiecie, znaczeniu zagranicznej turystyki przyjazdowej dla
krajow goszczacych turystow oraz o turystyce zagranicznej w Polsce.

Pigty rozdzial dotyczy istoty i form turystyki morskiej. Przedstawiono
w nim rézne definicje turystyki morskiej, formy tej turystyki oraz sposoby
organizacji rejsow morskich i pobytu turystow nad morzem.

W rozdziale szostym omoéwiono finansowe aspekty turystyki miedzynaro-
dowej, a wiec zwrdécono w nim uwage na wplyw turystyki miedzynarodowej
na bilans platniczy kraju, sposoby zaplaty turystow za ustugi i nabywane za
granicg towary oraz na technike finansowania dzialalnos$ci organizatoréw
turystyki miedzynarodowej i rozliczania si¢ z kontrahentami.

Rozdzial siodmy dotyczy ekonomicznych aspektéw rozwoju turystyki
w krajach Unii Europejskiej. Przedstawiono w nim atrakcyjno$¢ turystyczna
i miedzynarodowy ruch turystyczny w ramach UE, dzialania organéw
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Wstep

unijnych na rzecz rozwoju turystyki w krajach cztonkowskich oraz formy
wsparcia finansowego dla branzy turystyczne;j.

Kolejne trzy rozdzialy dotycza turystyki morskiej. Przedmiotem rozwazan
w 6smym rozdziale jest rynek turystyki morskiej, a wiec analiza ksztaltowania
sie popytu, podazy i cen na ustugi w turystyce morskiej. Dziewiaty rozdzial
poswigcony jest atrakcjom turystycznym wybranych akwendéw morskich:
Baltyku, Morza Srédziemnego, Morza Karaibskiego i innych rejonéw, w kto-
rych uprawiana jest turystyka morska. Natomiast przedmiotem analizy
w dziesigtym rozdziale jest globalny rynek turystyki morskiej i wybrane
rynki lokalne.

Ksiazke zamyka zakonczenie, w ktérym przedstawiono prognoze rozwoju
turystyki miedzynarodowej na $wiecie w kolejnej dekadzie.






1. Narodziny i historyczny rozwoj
turystyki miedzynarodowej

1.1. Turystyka w czasach starozytnych

W czasach starozytnych podrézowaly nieliczne osoby, ktore z predkoscia
od 5 do 7 kilometréw na godzing pokonywaly pieszo kilkanascie kilometréw,
a konno lub statkiem najwyzej 25-60 kilometréw dziennie. Wedrowali
gléwnie kupcy, aby nabywac towary i znalez¢ nowe rynki zbytu. Odbywaly
sie tez pielgrzymki do miejsc kultu religijnego, czesto taczone z celami
leczniczymi, np. w starozytnym Egipcie udawano sie do Teb lub Heliopolis,
leczono réwniez chorych przybywajacych z odlegltych terenéw. Ponadto
podrézowano do Gizy w celu zwiedzenia piramid. Z myslg o podrézujacych
w starozytnym Egipcie juz w XI wieku p.n.e. powstaly pierwsze oberze’.
Wazna role dzieki dobrej sieci drég odgrywaly podrdze w Babilonii, o czym

swiadczg regulacje Kodeksu Hammurabiego z XVIII w. p.n.e. dotyczace
bezpieczenstwa podroznych oraz funkcjonowania hoteli i restauracji. Podro-
zowano tez w antycznej Grecji, gdzie uksztaltowaly sie takie formy pierwotnej
turystyki, jak podréze w celach wypoczynkowych, edukacyjnych, religijnych
i zdrowotnych (do kapielisk z wodami leczniczymi). Chetnie udawano sie na
odbywajace si¢ co cztery lata w Olimpii na Peloponezie igrzyska olimpijskie
(od 776 r. p.n.e. do 393 r. n.e.) i inne imprezy sportowe, np. z okazji dnia
swiatyni w Delfach. Na czas trwania olimpiady ogtaszano pokéj. Podrézom
sprzyjala kolonizacja grecka, ktdrej towarzyszylo poznanie zamorskich krajow.
Réwniez inne imprezy sportowe przyciagaly wedrowcow z dalekich stron.
Wraz z rozwojem tego rodzaju turystyki powstawaly hotele, karczmy i oberze
o zréznicowanym standardzie. Wielkim greckim podréznikiem byt zyjacy
w V w. p.n.e. Herodot, zwany ojcem historii. Odby! on pieszo, powozem i na
poktadzie statku diuga podrdz przez Grecje, Bliski Wschdd, stepy dzisiejszej

' J. Gaj, Dzieje turystyki w Polsce, ALMAMER WSE, Warszawa 2008, s. 13.
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1. Narodziny i historyczny rozwoj turystyki miedzynarodowej

potudniowej Rosji i pétnocna Afryke. Zwiedzil m.in. Persepolis, piramidy
egipskie, dotarl do Sahary i zrédta Nilu. Dzietem jego Zycia sa dziewiecio-
tomowe Dzieje, w ktdrych przedstawit nie tylko relacje z wojen perskich, ale
takze geografie i historie Hellady, Persji, Egiptu i okolicznych krain®

Znaczny rozwoj turystyki nastgpil w starozytnym Rzymie, szczegdlnie
w okresie rozkwitu jego potegi, stabilizacji politycznej i gospodarczej. Wolni
Rzymianie, wyjezdzajac poza granice Italii, do Egiptu, Grecji i innych krain,
uprawiali rézne formy turystyki: zdrowotna, religijng, podroze w celach
edukacyjnych i poznawczych. Podrézowaniu sprzyjat rozbudowany system
dobrze utrzymanych i oznakowanych drég. Utatwieniem dla podrézujacych
byly réwniez odpowiednio oznakowane gospody (lac. stationes), gdzie mozna
byto odpocza¢ po trudach podrdzy i wynaja¢ konie, ktére zmieniano na
nastepnej stacji. Gospody w wigkszych miastach lub znanych kapieliskach
miescity sie w duzych budynkach z wielkimi dziedzincami, salami zabaw
i przyjec’.

Wedrowcy podczas podrézy narazeni byli na niebezpieczenstwo ze strony
band rabusiéw i rozbéjnikéw. Okradanie podréznych, szantaz, grabiez i mor-
derstwa na drogach, szczeg6lnie na terenach niezamieszkanych w cesarstwie
rzymskim, byty na porzadku dziennym.

1.2. Podroze zagraniczne od poczatku sredniowiecza do narodzin
nowoczesnej turystyki w XIX wieku

Trwajaca w Europie od upadku cesarstwa zachodniorzymskiego w 476 r. do
konica XV w. epoka sredniowiecza, ktdra cechowala si¢ niskim poziomem
gospodarki towarowo-pienieznej, szczegélnie w jej pierwszej polowie, i sil-
nym wplywem religii chrzescijanskiej na zycie ludzi, nie sprzyjata rozwojowi
turystyki. Wraz z upadkiem imperium rzymskiego i w wyniku wedréwek
ludéw dewastacji ulegl rzymski system komunikacyjny. Rozpadta sie tez
infrastruktura dla postojow 0s6b podrézujacych (hotele, restauracje i miejsca
postojowe dla koni). Podréz w Europie utrudnialy tez liczne granice poli-
tyczne i celne, czgste wojny i niski stan bezpieczenstwa na drogach.

*> F. Meijer, Morze Srédziemne. Historia osobista, Ksigzka i Wiedza, Warszawa 2014,
S. 344-345,
* M. Lewan, Zarys dziejéw turystyki w Polsce, PROKSENIA, Krakow 2004, s. 7.
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1.2. Podroze zagraniczne od poczatku redniowiecza. ..

Od XI w. sytuacja polityczna i gospodarcza w Europie zaczeta sie popra-
wia¢, co korzystnie wplynelo na rozwdj podrozy o charakterze religijnym,
wyjazdy za granice mlodych ludzi z zamoznych rodzin do szkdét i na studia
do znanych uniwersytetow (Bolonia, Paryz, Oksford, Salamanca i inne)
oraz wedrowki czeladnikow rzemieslniczych do krajow wyzej rozwinietych
w celu zdobycia doswiadczenia i podwyzszenia swoich kwalifikacji, co byto
warunkiem uzyskania w danym zawodzie tytulu mistrzowskiego. Do rozwoju
ruchu pielgrzymkowego w Europie przyczyniala si¢ ekspansja chrzescijanstwa
zwigzana z tworzeniem gestej sieci kosciotéw parafialnych i klasztorow,
a w $wiecie muzulmanskim ekspansja islamu. Gtéwnym celem pielgrzymek
muzulmanoéw z calego $wiata byly Mekka i Medyna. Chrzescijanie piel-
grzymowali do miejsc kultu religijnego nie tylko na terenie swojego kraju,
ale takze do odlegtych miejsc, np. do Ziemi Swietej, Rzymu i Santiago de
Compostela. Pielgrzymi w podrdzy do stynnych chrzescijanskich sanktuariow
zatrzymywali sie w ko$ciolach i klasztorach, w ktérych mogli liczy¢ na strawe
i dach nad gtowa. Na mocy edyktu wydanego przez Karola Wielkiego, kréla
Frankéw i tworcy odnowionego cesarstwa rzymskiego, a potem w oparciu
o podobne akty prawne wydane w innych panstwach feudalnych, klasztory
miaty bowiem obowigzek prowadzi¢ charytatywne hospicja/goscince dla
podréznych®. Papiez Bonifacy VIII, ktéry byt gtowa Kosciota katolickiego
w latach 1294-1303, zalecit klasztorom nie tylko godnie przyjmowac¢ wedru-
jacych pielgrzymoéw, grozac klatwa kazdemu, kto napadnie na podroézujacych,
ale takze nakazal im dbac o stan drdg i budowa¢ nowe szlaki oraz przeprawy
rzeczne. Gdy na skutek zwigkszenia sie¢ liczby podrézujacych po Europie
instytucje kos$cielne nie byly juz w stanie ich wszystkich gosci¢, zaczeto
budowac¢ dla nich komercyjne bazy postoju.

W wiekach $rednich podrézowali tez rycerze, uczestniczac w turniejach
rycerskich, potyczkach militarnych i wyprawach krzyzowych z pobudek
religijnych, nazywanych tez krucjatami. Wyprawy krzyzowe, organizowane
w latach 1095-1291, mialy charakter masowy, np. w pierwszej krucjacie
rycerskiej (1096-1099) wzieto udzial 90 tys. oséb. Byly one podejmowane
przez rycerstwo katolickiej Europy z inspiracji papiezy i panujgcych, gtéw-
nie w celu wyzwolenia Ziemi Swietej spod panowania muzulmanskiego

* Szerzej Z. Bladek, Z. Tulibacki, Dzieje krajowego hotelarstwa od zajazdu do wspétczesnosci,
Palladium, Warszawa-Poznan 2003.

17



1. Narodziny i historyczny rozwoj turystyki miedzynarodowej

(Turkow Seldzuckich), ale byly tez krucjaty skierowane przeciwko Maurom
w Hiszpanii, poganskim Prusom i Stowianom pofabskim oraz heretykom
chrzescijanskim, m.in. przeciw Albingensom, Husytom i innym innowier-
com. Wyprawy krzyzowe spowodowaly $mier¢ wielu tysiecy osob, ale tez
poszerzyty wiedze Europejczykow o §wiecie, przyczyniajac si¢ do rozwoju
handlu i kontaktéw kulturalnych miedzy ludami zamieszkujacymi w basenie
Morza Srédziemnego, rozkwitu ruchu pielgrzymkowego, a posrednio do
wzrostu bogactwa i znaczenia mieszczanstwa w Europie Zachodniej”.

Specyficzna grupe podrdzujacych w $redniowieczu stanowily osoby
pozostajace na marginesie spoteczenstwa feudalnego: rabusie, zboje, oszu-
$ci, wedrowni pie$niarze, szamani, magicy, polykacze ognia, przewodnicy
tanczacych niedzwiedzi, wyrywacze zebow i réznego pokroju uzdrawiacze
(znachorzy), a takze sprzedawcy ,,cudownych” zi6l, wedrowni kotlarze
i szlifierze. Czasami dolgczali do nich wagabundzi, czyli wi6czedzy, wsrod
ktérych spotykano tez powracajacych z zagranicy uczniow i studentéw
niepotrafiagcych znalez¢ sobie pracy lub takich, ktérzy rezygnowali z niej na
rzecz wiekszej wolnosci®.

Wielkimi podréznikami w $redniowieczu byli wywodzacy sie ze Skandy-
nawii Wikingowie, ktorzy odkryli Islandie (874 r.), Grenlandie (982 r.), dotarli
do Rosjii - przed Kolumbem - do péinocno-wschodnich krancéw Ameryki
Péinocnej. Przeszli do historii jako odwazni, okrutni rabusie, ktérzy tupili
mieszkancow wybrzezy poczawszy od Anglii, poprzez Potwysep Iberyjski,
po Potwysep Apeninski, budzac w Europie powszechny strach. Spostrzezenia
i opisy podrézy Wikingéw trafity do sag skandynawskich, ktére dzisiaj
stanowig cenne zrodlo wiedzy o $redniowiecznej Europie’.

Najbardziej znanym na $wiecie sredniowiecznym podroéznikiem byt
wenecki kupiec Marco Polo. W latach 1271-1295 jako jeden z pierwszych
Europejczykow dotart do Azji: Mongolii, Chin i Indii, ktére w tym czasie
byty pod panowaniem imperium mongolskiego siegajacego od Dniepru po
Pacyfik. Jego wedrowka po Azji zostala przedstawiona w ksigzce Opisanie
Swiata, ktora jest cennym zroédlem wiedzy o sredniowiecznej Azji. Wéréd

® Szerzej o wyprawach krzyzowych zob. A. Konstan, Wyprawy krzyzowe, Swiat Ksiazki,
Warszawa 2005.

¢ K. Henschel, Internationaler Tourismus, Oldenbourg Verlag, Miinchen 2007, s. 15-18.

7 Szerzej na ten temat zob. K. Hjadar, Wikingowie: najezdzcy z morza, Wydawnictwo
RM, Warszawa 2018.
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1.2. Podroze zagraniczne od poczatku redniowiecza. ..

6wczesnych opracowan stanowila najbardziej poczytng lekture, a dwiescie
lat pdzniej zainspirowata Krzysztofa Kolumba do podrdzy do opisywanych
przez Marco Polo krajéw®. Kolumb, nie mogac, sladem Marco Polo, uda¢
sie do Chin jedwabnym szlakiem, ktory wowczas byt zablokowany przez
imperium osmanskie, zdecydowal si¢ na podréz droga morska. Doprowadzito
to do odkrycia Ameryki, ktore uwaza sie za poczatek czaséw nowozytnych
w dziejach ludzkosci’.

W wyniku wielkich odkry¢ geograficznych dokonanych przez europej-
skich zeglarzy w okresie od konca XV w. (oplyniecie przez Portugalczyka
Bartolomeo Diaza w 1488 r. Przyladka Dobrej Nadziei) do poczatku XVII w.
(odkrycie w 1605 r. Australii przez Holendra Willema Janszoona) znaczaco
poszerzyl sie horyzont geograficzny Europejczykéw. Powstala mozliwos¢
wymiany handlowej drogg morska z odlegtymi ziemiami, a nastepnie ich
kolonizacji, realizowanej poczatkowo przez Portugalie i Hiszpanie, a potem
takze przez Holandie, Wielkg Brytanie i Francje. Pociggneto to za soba
zwielokrotnienie liczby i dlugosci podrézy morskich.

W XVIiXVII w. popularne staly sie wielkie podrdze okrezne po krajach
europejskich realizowane przez mlodych niezonatych mezczyzn, najpierw
z rodzin arystokratycznych, a pozniej takze z bogatych rodzin mieszczanskich,
gléwnie angielskich, w towarzystwie swoich mentoréw. Zwykle trwaty one
2-3 lata i mialy na celu zapoznanie uczestniczacych w nich oséb z innymi
kulturami i nauczenie ich postepowania w roéznych sytuacjach zyciowych.
Poza tym chodzilo tez o rozrywke, a czasami o przezwyci¢zenie przygnebienia
i marazmu. Podroze te posiadaly atrybuty podroézy turystycznych poprze-
dzajacych dzisiejsze podroze studyjne. Z czasem dlugie podréze zaczeto
podejmowac takze ze wzgledow zdrowotnych. Poprzedzily one rozwdj dzi-
siejszej turystyki rozrywkowej i sanatoryjnej. Podroze objazdowe po Europie
stworzyly popyt na ustugi hotelowe w kurortach ze Zrédtami wéd leczniczych
i w duzych miastach. Za pierwszy duzy luksusowy hotel w Europie uwaza
sie Badischer Hof w stynnym niemieckim kurorcie Baden Baden™.

& M. Polo, Opisanie swiata, Wydawnictwo WAB, Warszawa 2010.

° Z.Kulczycki, Zarys historii turystyki w Polsce, Wydawnictwo Sport i Turystyka, Warszawa
1977,s.16-17.

10 K. Henschel, Internationaler Tourismus, s. 20-21.
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1.3. Historia kapieli morskich i plazowania nad morzem

Przez dlugie wieki w historii ludzkosci morze swoim bezkresem i okru-
cienstwem budzito u wielu ludzi przerazenie niczym gwaltowne monstrum
gotowe w kazdej chwili ich pozre¢. Pokutowal tez poglad, ze kapanie sie
w morzu jest niezdrowe i niemoralne. Odkrywanie waloréw poznawczych
i wypoczynkowych morza, z jego wodami przybrzeznymi, plazami i pomni-
kami kultury materialnej na terenach nadmorskich, zaczeto sie dopiero w dru-
giej polowie XVIII w. Wplyw na to mialo m.in. odkrycie przez angielskich
lekarzy leczniczych wlasciwo$ci wody morskiej. Jednakze przez pierwsze pot
wieku z powodu ciagle jeszcze ograniczonych mozliwosci transportowych
podréze nad morze odbywaly sie w nieduzej skali. Czasu wymagato tez
przezwyciezenie psychologicznej bariery dostepu do morza i kapieli morskich,
czyli przekonanie si¢ ludzi, Ze morze nie tylko nie zabija, ale potrafi wrecz
wzmocni¢ organizm.

Aby zacheci¢ swoich podanych, w 1751 r. po raz pierwszy w morzu
wykapala sie brytyjska rodzina krolewska. W 1780 r. tetnigcym zyciem
kapieliskiem morskim stato si¢ Brighton, dzisiaj bedacy najwigkszym i naj-
stynniejszym brytyjskim kurortem nadmorskim. W 1793 r. powstal nad
Baltykiem niedaleko Rostoku pierwszy niemiecki kurort morski —Heili-
gendamm (stanowigcy cz¢$¢ miasta Bad Doberan). Zas w 1797 r. letnikéw
zaczal przyjmowac pierwszy kurort nad Morzem Péinocnym - lezace na
wyspie kapielisko morskie Norderney. Na poczatku XIX w. nad Baltykiem
i Morzem Péinocnym powstaly kolejne kurorty: Travemiinde, Helgoland,
Heringsdorf. Kurorty zostaly tez urzadzone w atrakcyjnych miejscowo$ciach
nadmorskich w Belgii, Danii, Szwecji i éwczesnej Rosji. Do spopularyzowania
kapieli w morzu przyczynili si¢ zolnierze armii napoleonskiej, ktérzy podczas
okupacji miejscowosci nadmorskich chetnie kapali sie w morzu. Zacheta do
budowy infrastruktury turystycznej byta wysoka stopa zwrotu z tego rodzaju
inwestycji, a hamulcem, do czasu powstania pofaczen kolejowych z duzymi
miastami, trudnosci z dojazdem nad morze".

W XVIII i XIX w. na pobyt w kurorcie morskim ze wzgledu na wyso-
kie koszty z tym zwigzane mogly sobie pozwoli¢ tylko elity 6wczesnego

" H. Spode, Zur Geschichte des Tourismus, Studienkreis fiir Tourismus, Miinchen 1997,
s. 8-10.
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